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3700 Skien, 25 . januar 1984 . 
Vegsentralen, Gråtenmoen. 

LJT F' F: i211,1 I MG AV SF'ES I AL.FF: ES "BI G JOHN,; LEVERT AV ØVERAASEN 
MO TORFABRI KK & MEK . VERKSTED A/S . VINTEREN 1983/84 . 

"BIG JOHN" h<:11- væ1-t p~1 Hau ke lifjell ca. 1 l. /2 mnd. pr-. 19. januar 
1984. 

Tiden som prøvefresen h ar vært i d rift er egent li g litt knapp ti l 
mulig e n s å få klarlagt a ll e sva kheter- ved maskinen . Den hadde ca . · 
100 d ri ftstimer før den forlat Haukelifje ll. Maskinen er- ikke 
utstyrt med ki l ometert e l ler . 

Undersøke l sen e r utf ø r t av maskinavd . v ed Telemark vegkontor , med 
bi s tand av br øytema nnskapet på Haukel i. 

c/__t~~;{__ti:._~ 
d~ Er ik Lundh . 
Ma~,k i navd . 
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Vi gjengir her en beskrivelse på 0VERAASEN snø~reser HH 750/ PV 
2 10 s . 

Dette er et spesialbygget kjøretøy, med ti l passet freseraggre
gat. Kjøretøyet har et hastighetsområde fra 400 m/time til ca . 40 
km/time. 

Foran på kjøretøyet er det en hurtigkoblingsramme hvor flere for
skje l lige freseraggregat kan monteres . Disse aggregatene drives 
via et transmisjonssystem innebygget i kjøretøyet . 

Denne ~nøryddingsmaskinen har blitt konstruert og utviklet i nært 
samarbeid med brukere og service-personale som er beskeftiget med 
vedlikehold av norske vi~terveger. I tillegg er den et naturlig 
steg videre fra tidligere typer selvgående snøfresere levert av 
0VERAASEN. 

Hovedpunktene under konstruksjonen av denne maskien har vært : 

Ønske om høy transporthastighet . 
Behov for kontinuerlig variabel arbeidshastighet fra full 
forover til full bakover . 
Ønske qm høyest mulig effektivitet og ryddekapasitet . 
Behov for h øyest mulig førerkomfort, så som beskyttelse 
fra værst tenf~bart værforhold, støydemping og · fj ærings
kamfort. 
Ønske om en kl est mulig vedlikehold og valg av gjennom
pr øvde pålitlige komponenter . 
Behov for godt ut syn og enkel betjening. 
Behov for god inntregningsevne i snøen, samt lang kaste
lengde. 

PV 210 S AGGREGAT er et nyutviklet to-trinns aggregat, som bl .a. 
består av en matepropell og en utk astvifte . Det har en arbei ds
bredde på 3 ,2 m og s ka l kunne ta opptil 2 ,2 m høyde i et kutt . 

Freseraggregatet er fullt justerbart i opphengingen. Fra fører
plassen kan det løftes og senkes, eller set tes i flytestilling for 
~ følge veien . Det kan også stilles til høyre eller venstre, 
bikkes forover e ller b akover. Ut kaståpningen kan stilles fra 40 
grader mot venstre til 30 grader mot høyre ved å dreie rotorh8set . 

Førerhytten er plassert foran på kj øretøyPt. Det er to fører
plesser for kjøring fra enten høyre el l ~r ventre side, avhengig av 
best utsyn. Front- og bakvinduer h ar trelags isolerglass , der det 
er montert pantograf vinduspussere. Alle betjeningsorganer ligger 
greit til for føreren. Der hvor fell es betj e ning ikke g ir ti lfr ed
stillende adkomst, er betjeningen dobbel . Det er innebygget både 
varmtvanns-varmeapparat og termostatregulert dieselvarmeapparat . 
Førersto l ene er av bra kvalitet med mange reguleringsmuligheter. 
Sammen med regulerbart ratt s k al dette gi et komfortabelt fører
milj ø . 
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Kjøretøyet har identisk for- og bakaksler med flerlammels bremser, 
h ydraulisk betjent fotbrems, og fjærbetjent h ydrauli sk avlastet 
parkeringsbrems. Akslene har også h yd raulisk betj~nte differen si~l 
sperrer og to gear på inngangsi den . Det er to aksial ste~oel en
heter for hydrostat isk drift , en på h vær aksel . Kombinert med 
elektrisk kontroll tillater disse meget f ø l som drift,fra fi .11 far~ 

fremover t 11 full fart bakover og gode krypkjøringseg enskar~r· . Det 
er· innebygget lanqt1y~•.ende "cl:t ·t-fen=:n•:; ialspenr<?. " slik <=it ·f o1r- o c:i 

bakaksel kan oppta full trekkraft uavhengig av hverandre . For 
stillingen av hydrostatene er anordnet slik at maksima l effekt tas 
ut til å gi ma ksima l kjøreh astighet ved en gitt belastning . 
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dieselmotor på 750 HK med doble turboladere og ladeluft 
e ner giki l den for såve l freseraggregat som framdrift. 
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1. Q~fQCffi~2iQQ_~~-~i~it~g~ff~~~ 
Det oppsto deformasjon av sjaltegaffel både i fremre- og 
bakre sjaltegear. Sjaltegaffelen bøyde seg og m~n fikk ikke 
gearet maskinen. 

Yi~§Q[~ . ~tter at ol jetrykket til sylinder som styrer sjalte
gaffelene ble redusert, og ny sjaltegaffel satt inn igjen i 
forsterket utgave, virket det siden tilfredstillende. 

2. §l~ogggc~gg. 
Under prøveperioden oppsto det 3 stk. slangebrudd. Skadene 
ble reparert av mekanikere fra Amot vegstasjon i Vinje. En 
har også hatt brudd i hydraulikkrør ved bakakselen på 
maskinen. 

3. QgfQCffi~~jQQ_~~-æ~t~CCQtQC_Qg_[Q~QCQ~~~ 
Etter ombygging hos Øveraasen har snøfreseraggregatet gjennom
gått en vesentlig reduksjon i vekt grunnet for høyt akseltrykk. 
Det oppsto derav deformasjon av materotor og rotorhus under 
arbeid i ellers normale forhold, litt is og hard snø. 
(Øveraasen reduserte på materialdimensjonene og økte 
stålkvaliteten.) 

Ar s aken her var tydelig, man har ikke oppnådd den samme stiv
het i konstruksjonen sel v om strekkfastheten skal være til
svarende med økt stålkvalitet. Man fikk tilsendt f ra Gjøvik 
materotoren som var montert f .fir 11 sl ankeprosessen 11 av maskinen . 
Denne var l aget i grovere dimensjoner enn den som var montert, 
og viste i resten av prøvepe rioden å holde mål. 

Rotorhuset for•v rig må også gjennomgå en vesentlig avstivninq 
for å oppnå den ønskede kvalitetsendring. 

Når det gjelder utkasterotoren virket denne tilfredst illende 
helt til en av de siste dagene i prøveperioden. Under h a~dt 

· arbeid på et rassted viste det seg etter skiftet's slut~, a t 
bladene p~ utkast e rv i ften hadde fått sp r ekkdannelser i sveis 
mot rotorhunnen. Denne skaden ble reparert på Midtlegeret 
vegstasjL., . . . 

4. §t~Q~-Q~_glJ~ægtgc_fgc_9c~ioiog_~~-cQt9cb~2~ 
Det har . lett for å pakke seg til med is og snø rundt nevnte 
oljemotor, samt under kjedet rundt rotorhuset. På grunn av 
denne isen som b ygger seg på mellom kjede og rotorhus, blir 
kjedet meget stramt og belastningen på drev og oljemotor 
blir for s tor. Dette skjedde under arbeid på Haukelifjell 
og man fikk brekkasje og sprekkdannelser i flens rundt o l je
motor samt begynn ende skade p å drev på oljemotor. 
<Se fotostatkopi neste side .) 
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s . ~gnt1~2igo~ 
Ska l en trekke en konklusjon her og sett e antall drifts
timer opp mot driftsstanstiden, sitter man igjen med følel
sen av at maskinen har stått mye . 

Endel av driftsstanstiden skyldes freseragg r egatet som er 
b litt redusert i vekt og styrke . Det må være et absolutt 
krav p~ denne fres og e v entuelle fremtidige fresere av 
samme type at man dimensjon erer rotor og rotorhds i tråd 
med mask ien forøvrig . 

Som en ~:;er fra kapc<sitE~t.pr·øvene , vi•3et" disse at kapas;:i t• •-t " ,, 
på maskinen ei·- opp · mot dt?.t. som ~? 1'· lovet, Spes i. a.l f rt.:S; < ·n h. ," 
meget god rydde- effekt o~ gode utkastegenskaper . 

Under forhold som p~1 Haukeli, spesielt ved tunnel mLmn1 rH.JE.·11 

er det et stort savn at fresen i kk e k an styre utkaster 
strålen fremov er eller bakover. 
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RF.SlJL'!'P.~ F?.J', ~ÆR .ll.V VIKP.'G SPESIALnES ".!3IG Jæl" 

=' r0'1e ?r~e- Snø- Snø- . Tid Kjøre- Snø- Ko.s!:e- Kapasitet 
~r . strekn d;·b:le breede sek. hast . vek t 3 len~de t onn/ 

m. m. r. .. mlsek . i<q/m ;r. . m/t ime time 
I 

1. 
ca/ 

30m 1 .30m 3 . 20m 60 0 . 50 0.37 20-22m 7488 - 2770 
-

-
2. 
I, ' - . . ' - . 

.. 

.., 

.) . 

. Ar~re observasjoner ~merknader: 

Under dette forsøket brukte en l aves t e hastighet på 

utkastviften . 
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Prøven ble gjor t i noe har dpakket 

snø, l agvi s med skare . 
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RfSL'l..'!tl.~R F?.J" ?RC"/ER ."-.'./ VIKI~G SPESI.: ___ "?.?S "GIG Jcit-eI " 
1 

T;d 1 Kiøre- I i 
" 1 f . . 

~le ? rove- Snø- Sn:-.r- . Snø- :-\cs~e- Ka~)as i tet . I r v ZSe.1. ",..; := · . 1 · J 

strekr. åyOC.e b:::edc.e sek . hast. vekt-. ::..er:-::de 
mf time 

tonn/ ! try:.C..; j tr::··· 
,...... r.1/~ek . ~ I J :Tl. t b 10 for.=.:-. ~:a :-: m. m. .1 .• '.q/ m . 

I I 
I Pr øven b 18 gjort i brøytekant • . 1 

/med 
, , 4 t 2· 9, -i 

ca. .0. 5m l agv i s ska r e, i s . 
15m 1.Sm -3:2m 40 0.37 0.35 30m 6480 226G i bunn . 

..... 
' • ' . 

'3 0JT1 ··1. Sm 3.2m 60 • o-.- 50 0.35 30m 8640 3024 Løsere snø enn prøve nr. 1. '· 

.. 

. 

30m 0.7m 3. 2m 35 0.86 0.35 30m 6 9 tl 8 243 1 Løs snø s om prøve nr . 2 

P,ncire observasjoner CQ merknader: 
I 

Prøv e ne b le utført med høyeste hastishet på 

utkastviften. ' . 
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~~tt 2_Q~-f~~§~o~ 
Det er lekkasje, enten runt lykter eller inn luke for frisk
luft, Dette er skjenerende, for under sterk vind legger det 
seg sn• p• dashbordet etc. Det er også en skjenerende trekk 
i bakkant av hytta, muligens kommer dette av at det er utett
heter i - pakningen rundt døra. 

Stolene er av god kvalitet, de er gode å sitte i. Det bør 
legges til at plassen mellom fgrerstol ag dashbord er trang. 
Det er også Hnske om å kunne justere stol og ratt nærmere 
frontrute for å få optimal sikt forover i sittende stilling. 
Dashbord b•r kunne reduseres i dybden for å få til dette. 
Det er også kommet frem klage på stolens høyde i forhold til 
gulv og pedaler. 

Siderutene er ikke brukbare slik de er nå. De må være så 
store at en f•r hodet ut. Rutene må dessuten være lette å 
betjene • . En b•r videre få 3 lags glass i døra til fører
hytta for å skaffe enda bedre sikt bakover. Innvendige spei I. 
er fo r små og gir ingen god sikt bakover. Når det gjelder 
frontruten som har 3 lags glass~ er det vanskelig å uttale 
seg om denne er like effektiv under a lle forhold. Den virket 
bra i minus-grader, men ble ikke prøvet i uvær og 0 graders 
føre. 

4. Utvendig på hytta må det monteres trinn og håndtak slik at 
føreren kan ta seg frem foran ~ytta. Det er behov for å 
kunne stå foran f•rerhytta i enkelte tilfeller. 

c: 
...J. ~~D~Y~C§Q9k~c_fQC_f C§§299~~g~t~ 

Det er for liten avstand mellom spakene. Under vanskelige 
arbeidsforhold er det fort å ta feil spak. Det burde dess
uten være symboler på disse. 

6. Spak for døft og senk av aggregatet har ingen go d løs ning. 
For å senke freseaggregatet må en skyve spaken helt frem. 
For så å få aggregatet i fl y testilling må man trekke spaken 
~elt tilbake, forbi stilling for løft. D•t er denne man
øvere~ en synes er lite god. <Etter utsagn fra leverandøren 
er det en vel stor oppgave å forandre dette p• denne maskinen 
med en~omfattende ombygging av det hydrauliske system og 
komponenter.) 

7. Under oppholdet på Haukeli hadde fresaggregatet en tendens 
til • hoppe ut av gear under belastning. Her ble det fore
tatt j~steringer og pr. 16. januar d.~ ser dette ut til å 
fungere bra. 

8. Det er nevnt tidligere at en har hatt brudd i hydraul ikkrør 
under maskinen ved bakakselen. Rør og hydraulikkomponenter 
ligger noe ubeskyttet her, spesielt under rygging ut over 
brøytekant, autovern etc. 


